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Berufsgenossenschaftliche Regeln fiir Sicherheit und Gesundheit bei
der Arbeit (BG-Regeln) sind Zusammenstellungen bzw. Konkretisie-
rungen von Inhalten aus

B staatlichen Arbeitsschutzvorschriften (Gesetze, Verordnungen)
und/oder

B berufsgenossenschaftlichen Vorschriften
(Unfallverhiitungsvorschriften)

und/oder
B technischen Spezifikationen
und/oder

B den Erfahrungen berufsgenossenschaftlicher Praventionsarbeit.

BG-Regeln richten sich in erster Linie an den Unternehmer und sollen
ihm Hilfestellung bei der Umsetzung seiner Pflichten aus staatlichen
Arbeitsschutzvorschriften oder Unfallverhiitungsvorschriften geben
sowie Wege aufzeigen, wie Arbeitsunfélle, Berufskrankheiten und
arbeitsbedingte Gesundheitsgefahren vermieden werden kénnen.

Der Unternehmer kann bei Beachtung der in den BG-Regeln enthal-
tenen Empfehlungen, insbesondere den beispielhaften L6sungsmdglich-
keiten, davon ausgehen, dass er damit geeignete MalBnahmen zur Ver-
hiitung von Arbeitsunfillen, Berufskrankheiten und arbeitsbedingten
Gesundheitsgefahren getroffen hat. Andere Lésungen sind méglich,
wenn Sicherheit und Gesundheitsschutz in gleicher Weise gewcdihrleis-
tet sind. Sind zur Konkretisierung staatlicher Arbeitsschutzvorschriften
von den dafiir eingerichteten Ausschtissen technische Regeln ermittelt
worden, sind diese vorrangig zu beachten.

Forderungen sind in Normalschrift, Erlduterungen, insbesondere bei-
spielhafte Lésungsmdglichkeiten, sind durch entsprechende Hinweise
in Kursivschrift gegeben.
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Vorbemerkung

In § 26 Abs. 1 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Wach- und Sicherungs-
dienste” (BGV C7) ist festgelegt, dass Geldtransporte nur mit hierftir beson-
ders gesicherten Fahrzeugen - Geldtransportfahrzeugen - durchgefiihrt
werden diirfen.

Fir Bau, Ausriistung und Betrieb von Geldtransportfahrzeugen mit durch-
bruch- und durchschusshemmenden Aufbauten sind in diesen Sicherheits-
regeln sicherheitstechnische und ergonomische Regelungen zusammenge-
stellt, die die Versicherten so weit wie méglich vor Uberféllen und Unfallen
schiitzen und durch Sicherung des Transportgutes den Anreiz zu Uberfallen
nachhaltig verringern sollen. Dabei sind sicherheitstechnische Anforde-
rungen aus anderen vergleichbaren Arbeitsbereichen sinngemal} bertlick-
sichtigt worden.

Die Festlegungen beruhen auf den zum Zeitpunkt der Erarbeitung vorwie-
gend angewendeten Techniken. Weitere Verbesserungen an den Geldtrans-
portfahrzeugen zum Schutze der Versicherten vor Uberféllen und Unféllen
sind im Zuge der zukiinftigen technischen Entwicklung moglich und gebo-
ten.
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Anwendungsbereich

1.1

1.2

2

Diese Sicherheitsregeln finden Anwendung auf Bau und Ausriis-
tung, Betrieb und Priifung von Geldtransportfahrzeugen.

Diese Sicherheitsregeln finden keine Anwendung auf

B Fahrzeuge, bei denen durch Aussehen des Fahrzeuges, Ausriis-
tung des Personals, Transportverlauf oder Transportabwicklung
fur AuBenstehende nicht erkennbar ist, dass Geld transportiert
wird,

fahrbare Zweigstellen,

B Fahrzeuge, in denen ausschlieB3lich Hartgeld transportiert wird.

Begriffsbestimmung

Geldtransportfahrzeuge im Sinne dieser Sicherheitsregeln sind Fahrzeuge mit
durchbruch- und durchschusshemmenden Aufbauten einschlieBlich zusatz
licher Sicherheitseinrichtungen, die das Personal weitgehend vor Uberfallen
schiitzen und bei denen durch Sicherung des Transportgutes der Anreiz zu
Uberféllen nachhaltig verringert wird.

Allgemeine Anforderungen

3.1

3.2

Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass Geldtransportfahr-
zeuge den Bestimmungen dieser Sicherheitsregeln, der Unfallverhii-
tungsvorschrift ,Fahrzeuge” (BGV D29), der Unfallverhitungsvor-
schrift ,Wach- und Sicherungsdienste” (BGV C7) und im Ubrigen
den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechend
beschaffen sind, betrieben und gepriift werden. Abweichungen sind
zuldssig, wenn die gleiche Sicherheit auf andere Weise gewahr-
leistet ist.

Die in diesen Sicherheitsregeln enthaltenen technischen Lésungen
schlieBen andere, mindestens ebenso sichere Losungen nicht aus,
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die auch in technischen Regeln anderer Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union oder der Tirkei oder anderer Vertragsstaaten des
Abkommens lber den Europdischen Wirtschaftsraum ihren Nieder-
schlag gefunden haben kdnnen.

Bau und Ausriistung

4.1

4.2

4.2.1

Aufbaurichtlinien

Hinsichtlich Bau und Ausriistung von Geldtransportfahrzeugen
sind die Aufbaurichtlinien des jeweiligen Fahrgestell-Herstellers zu
beachten.

Durchbruch- und durchschusshemmende Aufbauten, Einbauten

Fihrerhduser und Aufbauten, die dem Schutz des Personals vor
Uberféllen dienen, miissen durchgehend durchbruch- und durch-
schusshemmend ausgefiihrt sein. Dies gilt z. B. auch fiir Déacher,
Radkasten und Fenster. Zum Schutze vor Direktschiissen sowie dem
Aufbruch mittels einfacher Werkzeuge miissen Offnungen und
Fugen ausreichend Uberlappt ausgefiihrt sein.

Die Forderung nach Durchbruch- und Durchschusshemmung
erfiillen Verglasungen, die mindestens der Widerstandsklasse
B 2/C 2 nach DIN 52290 ,Angriffhemmende Verglasung”
entsprechen. Alle iibrigen Materialien oder Werkstoffkombinati-
onen erfiillen diese Forderung, wenn fiir sie mindestens eine ent-
sprechende Durchbruch- und Durchschusshemmung von einem
Beschussamt nachgewiesen ist.

Konstruktiv unvermeidbare Fugen zwischen einzelnen Bauteilen
gelten als entsprechend durchbruch- und durchschusshemmend,
wenn sie keinesfalls gréfSer als 3 mm sind.

Ausreichende Uberlappung wird erreicht, wenn das Verhdltnis
der Uberlappung zum Abstand von mindestens 2:1 eingehalten
ist.
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Siehe auch
DIN 52290-1 Angriffhemmende Verglasungen, Begriffe,

DIN 52290-2 Angriffhemmende Verglasungen, Priifung auf
durchschusshemmende Eigenschaft und Klas-
seneinteilung,

DIN 52290-3 Angrifthemmende Verglasungen, Prifung auf
durchbruchhemmende Eigenschaft gegen An-
griff mit schneidfédhigem Schlagwerkzeug und
Klasseneinteilung.

Als zuséatzliche wirksame MaBnahmen zur nachhaltigen Verringe-
rung des Anreizes zu Uberfillen auf das Geldtransportfahrzeug
werden folgende Einbauten empfohlen:

Der Einbau eines Tresorbehaltnisses, das mit dem Kraftfahrzeug
fest verbunden und gegen unbefugte Wegnahme gesichert ist.

Dabei muss sichergestellt sein, dass ein Offnen des Tresorbehilt-
nisses durch das Transportpersonal wahrend des gesamten
Transportverlaufes nicht méglich ist.

Der Einbau eines ausreichend wirksamen Farbrauch-Systems in
einem vom restlichen Fahrzeugbereich getrennten Laderaum.

Bei einem unbefugten Eindringversuch in den Laderaum muss
das System ausgeldst werden.

Durch Abdichtungen und Liftungseinrichtungen ist dem Ein-
dringen von Farbrauch in den mit Personen besetzten Fahrzeug-
bereich entgegenzuwirken.

Siehe auch Merkblatt ,Einwirkungen von Farbrauch”(SP25.2 /2)
der Schriftenreihe Préivention der VBG.

Heizungs- und Liiftungseinrichtungen, Kiihlluft-, Klimaanlagen

Geldtransportfahrzeuge missen mit Einrichtungen zum Beheizen
und Belliften ausgeriistet sein. Die Einrichtungen sollen so ausge-
fihrt sein, dass sie ausreichend dimensioniert und auch unabhangig
vom Fahrzeugmotor (Abwarme) betrieben werden kénnen. Die
Einrichtungen fiir die Beheizung und Beliiftung sowie Kiihlgerate
missen so gebaut und installiert sein, dass bei ihrem Betrieb Feuer-
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4.3.2

4.4

441

und Explosionsgefahren sowie Gesundheitsschaden durch Abgase,
Sauerstoffmangel, hohe Heizluftaustrittstemperaturen oder hei3e
Oberflachen ausgeschlossen sind.

Einrichtungen zum Beheizen und Beltiften in Geldtransport-
fahrzeugen sind ausreichend dimensioniert, wenn bei geschlos-
senen Fenstern und Tiiren eine ausreichende und méglichst
zugfreie Belliftung sowie Beheizung im Bereich aller Sitzpldtze
gewdihrleistet ist.

Hinsichtlich ,Heizung und Liiftung” siehe Nummer 29 der
JRichtlinien fiir die Gestaltung und Ausriistung der Fiihrer-
hduser von Kraftwagen, Zugmaschinen und Arbeitsmaschinen
(Fiihrerhausrichtlinien)” zu § 30 StralSenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO).

"

Siehe auch § 7 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Fahrzeuge
(BGV D29).

Fiihrerhduser und Aufbauten, die dem Schutz des Personals vor
Uberféllen dienen, missen mit einer Kithlluft- oder Klimaanlage
ausgerlstet sein, so dass die Temperatur im Fahrzeug auch bei hal-
tendem Fahrzeug hohe AuBentemperaturen nicht wesentlich tiber-
schreitet.

Stark reflektierende AulBenfarben, z. B. helle Farbténe mit einem
Reflexionswert von mehr als 70 % (0, 7), insbesondere im Dach-
bereich, reduzieren die Wdrmeeinwirkung zusdtzlich.

Tiiren, Luken und Notausstiege

Durch die Bauweise der Ttiren, Luken und Notausstiege muss sicher-
gestellt sein, dass wdhrend des Be- und Entladens sowie beim
Ein- und Aussteigen von Geldboten in o6ffentlich zuganglichen
Bereichen ein direkter Angriff auf die zur Sicherung im Fahrzeug
verbleibenden Personen und das Transportgut nicht moglich ist.

Dies wird z. B. durch zwangléufig wirkende Verschlusssysteme
oder sonstige dem Schutzziel entsprechende Raumabtrenn-
ungen nach dem Schleusenprinzip erreicht.

Fenster zur Umfeldbeobachtung siehe Abschnitt 4.6.
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Alle AuBentiiren, Luken und Notausstiege diirfen von aulen nur
tiber Sicherheitsschlésser mit mindestens 5 Zuhaltungen oder ent-
sprechende SchlieBsysteme zu 6ffnen sein.

Alle Tiren, die fur das Aus- und Einsteigen des Personals vorge-
sehen sind, missen so ausgefiihrt sein, dass ein Durchblick von
innen nach auBen moglich ist.

Dies wird z. B. erreicht durch den Einbau durchbruch- und
durchschusshemmender Fenster.

In Geldtransportfahrzeugen mit nur einer AuBBentir muss zusatzlich
mindestens ein ausreichend bemessener Notausstieg vorhanden
sein, der sich nicht auf derselben Seite wie die AuRentiir befinden
darf.

Notausstiege sind ausreichend bemessen, wenn ihr lichtes Mal3
mindestens 600 mm x 600 mm betrdgt.

Da die im Fahrzeug befindlichen Personen die Méglichkeit
haben mtissen, im Notfall das Fahrzeug zu verlassen, kbnnen
in Fahrzeugen mit Mehrraumsystemen Durchstiegséffnungen
erforderlich sein.

Siehe auch § 25 Abs. 5 der Unfallverhtitungsvorschrift ,Fahr-
zeuge” (BGV D29).

Alle dem Notausstieg dienenden Tiiren und Luken miissen sich von
innen jederzeit leicht 6ffnen lassen.

Alle AuBentiren, Luken und Notausstiege miissen so ausgefiihrt
sein, dass sie einen ausreichenden Widerstand gegen Aufbruch
oder Uberwinden mit einfachen Werkzeugen von auBen bieten.

Dies gilt auch fiir alle verwendeten Bauteile und deren Einbau-
weise.

Tiren und Luken, die zum direkten Durchgeben von Transportbe-
héltnissen in Gebduden benutzt werden, missen mallich auf die
Gebdudedffnungen und Transportbehdltnisse abgestimmt sein.

9
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4.5

4.5.1

452

4.5.3

454

4.5.5

4.6

Sitze, Sicherheitsgurte und Kopfstiitzen

Sitze fur Fahrzeugfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer miissen so gestal-
tet und auf das Fahrzeug abgestimmt sein, dass Korperschaden
maoglichst vermieden werden.

Die Sitze miissen so angeordnet sein, dass die Sitzldngsachse paral-
lel zur Fahrzeugldngsachse liegt.

Sitze fiir Fahrzeugfiihrer miissen ausreichend verstellbar sein.

Siehe auch § 9 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Fahrzeuge”
(BGV D29).

Alle Sitze missen jeweils mit einem Schulterschrdggurt in Verbin-
dung mit einem Beckengurt sowie einer Einrichtung, die die Gurte
automatisch dem Benutzer anpasst, und einem im Bedarfsfall in
Funktion tretenden Verriegelungsmechanismus (Automatik-Drei-
punktgurt) ausgeriistet sein.

Siehe auch § 35 Abs. 2 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(5tVZO) und § 8 Abs. 8 der Unfallverhiitungsvorschrift ., Fahr-
zeuge” (BGV D29).

Alle Sitze sollen mit Kopfstiitzen in vom Fahrzeughersteller gelie-
ferter oder amtlich genehmigter Bauart ausgeriistet sein.

Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 8 der
Unfallverhtitungsvorschrift ,,Fahrzeuge” (BGV D29).

Einrichtungen zur Umfeldbeobachtung

Zur Verbesserung der Umfeldbeobachtung sollten zuséatzliche Ein-
richtungen an den Geldtransportfahrzeugen angebracht sein.

Derartige Einrichtungen sind z. B. zusdtzliche Fenster, Spiegel,
Videosysteme.

Siehe auch Abschnitt 4.2.1.
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Funk- und Alarmeinrichtungen

Geldtransportfahrzeuge miissen mit einem Funkgerdt oder Funk-
telefon ausgestattet sein, tiber das Verbindung mit anderen Stellen
aufgenommen werden kann. Zusatzlich wird der Funkkontakt
zwischen besetztem Geldtransportfahrzeug und den Geldboten
empfohlen.

Andere Stellen sind z. B. die Einsatzzentrale, die anzufahrende
Stelle oder die értlich zusténdige Polizei.

Geldtransportfahrzeuge miissen mit einer akustisch-optisch wir-
kenden Alarmanlage ausgestattet sein. Der Alarmausloser muss
sich am Platzder zur Sicherung des Transportes im Fahrzeug verbleib-
enden Person befinden.

Dies wird erreicht, wenn z. B. der akustische Alarm mit der Warn-
blinkanlage des Fahrzeuges gekoppelt ist.

Siehe auch § 26 Abs. 6 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Wach-
und Sicherungsdienste” (BGV C7).

Dachkennzeichnung

Geldtransportfahrzeuge missen im Dachbereich so gekennzeichnet
sein, dass eine eindeutige Identifikation aus der Luft moglich ist.

Eine eindeutige Identifikation ist méglich bei mindestens zwei
firmenspezifischen Buchstaben in Verbindung mit mehrstelligen
Ziffern (Engschrift nach DIN 1451-2 mit SchriftgréfSe von ca.
420 mm) und dem ,Fliegersichtzeichen”.

Siehe auch DIN 1451-2 ,Schriften; Serifenlose LinearAntiqua;
Verkehrsschrift”.

Beispiel einer Dachkennzeichnung siehe Anhang 1.

Einrichtungen und Hilfsmittel zur Ladungssicherung

In Laderdumen von Geldtransportfahrzeugen miissen Einrichtungen
zur Ladungssicherung vorhanden und so beschaffen sein, dass bei
bestimmungsgemaRer Verwendung des Fahrzeuges die Ladung ge-
gen Verrutschen und Umfallen gesichert ist oder werden kann. Ist

11



12 | W BGR 135

eine ausreichende Ladungssicherung durch Einrichtungen allein nicht
gewahrleistet, miissen geeignete Hilfsmittel zur Ladungssicherung
vorhanden sein. Dies gilt auch fiir mitgefiihrte technische Ausri-
stungen zur nachhaltigen Verringerung des Anreizes zu Uberfallen.

Geeignete Einrichtungen und Hilfsmittel kénnen z. B. sein:
B Ladegestelle, Prallwinde

oder
B Halterungen fiir mitgefiihrte Gerdite,

B Gurte, Arretierungs- und Feststelleinrichtungen, Anschlag-
punkte, Netze, Planen.

Siehe auch § 22 Abs. 1 der Unfallverhtitungsvorschrift ,Fahr-
zeuge” (BGV D29).

Betrieb

5.1

5.2

5.2.1

Eignung des Personals

Der Unternehmer darf fiir Geldtransporte nur Versicherte einsetzen,
die mindestens 18 Jahre alt, personlich zuverldssig und geeignet
sowie fir diese Aufgabe besonders ausgebildet und eingewiesen
sind.

Durch die Forderung hinsichtlich der Eignung soll auch einer
Uberforderung des Personals entgegengewirkt werden.

Die Ausbildung kann betriebsintern durchgeftihrt werden, wenn
hierbei gewdihrleistet ist, dass alle sicherheitstechnisch erforder-
lichen Kenntnisse und Féhigkeiten sowie die geltenden Rechts-
normen und Vorschriften in ausreichendem MaBe vermittelt wer-
den. Hiervon unbenommen sind behérdliche Priifungen.

Siehe auch § 24 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Wach- und
Sicherungsdienste” (BGV C7).

Dienstanweisungen

Der Unternehmer hat unter Beriicksichtigung der bei Uberfél-
len auftretenden Gefahren fiir Leben und Gesundheit Anweisungen
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Uber SicherungsmaBnahmen und Verhaltensweisen, insbesondere
das Weitermelden bei der Feststellung von Mangeln, in Form einer
Dienstanweisung zu erstellen und den Versicherten bekannt zu
geben.

Siehe auch § 4 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Wach- und
Sicherungsdienste” (BGV C7) und das Merkblatt ,Wach- und
Sicherungsdienstleistungen - Empfehlungen zur Erstellung von
,Dienstanweisungen fiir Wach- und Sicherungstdtigkeiten’ nach
& 4 BG-Vorschrift ,Wach- und Sicherungsdienste’ (BGV C7)”
(SP 25.2,3) der Schriftenreihe Prdvention der VBG.

Die Versicherten haben die Dienstanweisungen zum Zwecke der
Unfallverhiitung zu beachten. Sie diirfen keine sicherheitswidrigen
Weisungen entgegennehmen, die tiber den Sicherungs- und Trans-
portauftrag hinausgehen oder diesem entgegenstehen.

Siehe auch §§15 bis 18 der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Grund-
sdtze der Privention” (BGV AT).

Unterweisung

Der Unternehmer hat die Versicherten tiber die im Zusammenhang
mit einem Uberfall auf ein Geldtransportfahrzeug eintretenden
Gefahren fiir Leben und Gesundheit sowie liber die MaBnahmen
zu ihrer Abwendung vor Beginn der Beschaftigung und danach in
angemessenen Zeitabstadnden, mindestens jedoch zweimal jahrlich,
zu unterweisen. Insbesondere ist das sicherheitsgerechte Verhalten
bei besonderen Gefahren soweit méglich zu tiben. Die Versicherten
sind daraufhin zu Giberwachen, ob sie sich den Unterweisungen ent-
sprechend verhalten.

Siehe auch §§ 4 und 7 der Unfallverhtitungsvorschrift ,Wach-
und Sicherungsdienste” (BGV C7).

Zustandskontrolle, Mangel an Fahrzeugen

Der Fahrzeugfiihrer hat vor Beginn jeder Arbeitsschicht die Wirk-
samkeit der Betdtigungs- und Sicherheitseinrichtungen des Geld-
transportfahrzeuges sowie die Funktionsfahigkeit der Funk- und

13
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54.2

5.5

5.5.1

552

Alarmeinrichtungen zu prifen. Er hat den Zustand des Fahrzeuges
wahrend der Arbeitsschicht auf augenféllige Mangel hin zu beo-
bachten.

Der Fahrzeugfiihrer hat festgestellte Madngel dem zustandigen
Aufsichtfiihrenden, beim Wechsel des Fahrzeugfiihrers auch dem
Abloser, mitzuteilen. Bei Mangeln, die die Betriebssicherheit gefahr-
den, hat der Fahrzeugfiihrer den Betrieb einzustellen.

Siehe auch § 36 der Unfallverhiitungsvorschrift,,Fahrzeuge” (BGV
D29) und Berufsgenossenschaftlicher Grundsatz (BG-Grundsatz)
JPriifung von Fahrzeugen durch Fahrpersonal” (BGG 915).

Verhalten beim Be- und Entladen

Geldtransportfahrzeuge miissen wahrend des Be- und Entladens in
offentlich zuganglichen Bereichen standig mit mindestens einem
Versicherten besetzt bleiben. Hierbei miissen die Tiiren des besetz-
ten Fahrzeugteils verriegelt sein.

Siehe auch § 26 Abs. 5 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Wach-
und Sicherungsdienste” (BGV C7)

Werden Geldtransportfahrzeuge in offentlich zuganglichen Be-
reichen be- und entladen oder wird Geld in 6ffentlich zuganglichen
Bereichen transportiert, ist dieser Transport von mindestens zwei
Personen durchzufiihren, von denen eine die Sicherung ibernimmt.
Eine zweite Person ist nicht erforderlich, wenn der Anreiz zu Uber-
fallen durch technische Ausriistungen, die fiir AuBenstehende deut-
lich erkennbar sind, nachhaltig verringert wird, oder wenn aus
schlieB8lich Hartgeld transportiert wird und dies auch fiir AuBenste-
hende durch Transportverlauf und Transportabwicklung erkennbar
ist.

Technische Ausriistungen zur nachhaltigen Verringerung des

Anreizes zu Uberfillen sind z. B.

B Geldtransportbehdltnisse, die nach einer erzwungenen
Ubergabe oder dem Entreilen automatisch in angemes-
senem Zeitabstand einen optischen Alarm durch eine wirk-
same Farbrauchentwicklung gewdhrleisten
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sowie

B entsprechend ausgefiihrte Gerdte, die mit den Geldtrans-
portbehdltnissen wdhrend des Transportes fest verbunden
sind.

Zusdtzliche Einrichtungen in Verbindung mit der Aktivierung
der Farbrauchentwicklung, z. B. ein akustischer Alarm, sind
empfehlenswert.

Zur Vermeidung von Wegstrecken durch 6ffentlich zugdngliche
Bereiche eignen sich z. B.

B Fahrzeug-Andocksysteme,
B fahrzeug-Schleusen,

B geschlossene Hofrdume
sowie

B voriibergehend unter Verschluss zu nehmende Gebdudeteile,
die durch ihre Ausfiihrung und Anordnung AulBenstehenden
den Zugang verwehren und entsprechend verwendet werden.

Siehe auch § 25 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Wach- und
Sicherungsdienste” (BGV C7).

Ladungssicherung

Die Ladung ist so zu verstauen und zu sichern, dass bei den liblichen
Verkehrsbedingungen eine Gefdhrdung des Personals ausgeschlos-
sen ist.

Zu den liblichen Verkehrsbedingungen gehdéren auch Vollbrem-
sungen oder Unebenheiten der Fahrbahn.

Siehe auch § 37 Abs. 4 der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Fahr-
zeuge” (BGV D29).

Benutzung der Sicherheitsgurte

Das Personal hat wahrend der Fahrt die Sicherheitsgurte bestim-
mungsgemal zu benutzen.

Siehe auch § 43 Abs. 1 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Fahr-
zeuge” (BGV D29) und Abschnitt 4.5 dieser Sicherheitsregeln.

15
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5.8

5.8.1

5.8.2

Verhalten bei Gefahr

Sind bei Fahrten zu Ubernahme- oder Ubergabestellen Umstande
erkennbar, die auf eine erhdhte Gefdhrdung schlieBen lassen, ist
vor jedem Verlassen des Fahrzeuges die weitere Vorgehensweise mit
anderen Stellen abzustimmen.

Umstdnde, die auf eine erh6hte Gefdhrdung schlieBen lassen
und gegebenenfalls der Téuschung dienen, kénnen z. B. sein:

Verkehrsunfiille,

plétzliche Verkehrskontrollen,
neue Fahrbahnblockierungen,
Umleitungen,

Baustellen und Bauzelte,

im Ladebereich abgestellte, auffdllige Fahrzeuge
sowie
B sich ungewéhnlich verhaltende Personen.

Andere Stellen sind z. B. die Einsatzzentrale, die anzufahrende
Stelle oder die értlich zusténdige Polizei.

Uberfélle sind unverziiglich tiber Funk zu melden. Akustisch-optisch
wirkende Alarmanlagen sind jedoch nur den jeweiligen Umstdnden
entsprechend zu betdtigen, sofern hierdurch keine zusatzliche
Gefahrdung zu erwarten ist.

Siehe auch § 26 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Wach- und
Sicherungsdienste” (BGV C7).
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Priifung

6.1

6.2

Der Unternehmer hat Geldtransportfahrzeuge bei Bedarf, mindes-
tens jedoch einmal jahrlich, durch einen Sachkundigen auf ihren
betriebssicheren Zustand prifen zu lassen.

Die Ergebnisse der Priifung sind schriftlich niederzulegen und min-
destens bis zur ndchsten Priifung aufzubewahren.

Siehe auch § 57 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Fahrzeuge”
(BGV D29) und den BG-Grundsatz ,Priifung von Fahrzeugen
durch Sachkundige” (BGG 916).

Zeitpunkt der Anwendung

7.1

7.2

Diese Sicherheitsregeln sind anzuwenden ab 1. Oktober 1990%*,
sofern nicht Bestimmungen dieser Sicherheitsregeln nach gelten-
den Rechtsnormen oder als allgemein anerkannte Regeln der
Technik bereits zu beachten sind.

Abweichend von Abschnitt 7.1 wird fiir Geldtransportfahrzeuge, die
am 1. Oktober 1990 bereits im Betrieb waren, eine dem Stand der
Technik entsprechende Umriistung empfohlen. Geldtransportfahr-
zeuge, die nach dem 1. Januar 1999 erstmals zugelassen werden,
mussen mit einer Kiihlluft- oder Klimaanlage nach Abschnitt 4.3.2
ausgerlstet sein.

Zu diesem Zeitpunkt wurde die neue Fassung der in diesen Sicherheitsregeln zitierten Unfallverhi-

tungsvorschrift ,Fahrzeuge” (BGV D29) erstmals bei einzelnen Berufsgenossenschaften in Kraft
gesetzt.
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Anhang 1

Beispiel einer Dachkennzeichnung
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Anhang 2

Bezugsquellenverzeichnis

Nachstehend sind folgende Bezugsquellen zusammengestellt:

1.

Gesetze, Verordnungen

Bezugsquelle: Buchhandel

. Unfallverhiitungsvorschriften, Berufsgenossenschaftliche Regeln

und Informationen fiir Sicherheit und Gesundheit bei der Arbeit
sowie Berufsgenossenschaftliche Grundsatze

Bezugsquelle: VBG

Normen

Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH
Burggrafenstralle 6, 10787 Berlin

EG-Richtlinien

Bezugsquelle: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH
Postfach 1005 34, 50445 Koéln

VDI-Richtlinien

Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH
Burggrafenstralle 6, 10787 Berlin

Aufbaurichtlinien

Bezugsquelle: Fahrgestell-Hersteller
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Hinweis:

Seit April 1999 sind alle Neuverdffentlichungen des berufsgenossenschaft-
lichen Vorschriften- und Regelwerkes unter einer neuen Bezeichnung und
Bestellnummer erhaltlich.

Die neuen Bestellnummern kénnen einer sogenannten Transferliste der Deut-
schen Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV) entnommen werden; siehe

http;//www.dguv.de/inhalt/praevention/vorschr_regeln

Hinsichtlich dlterer, bislang unter VBG-Nummer gefiihrter Unfallverhiitungs-
vorschriften des sogenannten Maschinenaltbestandes bzw. bislang unter
ZH-1-Nummern gefiihrter Richtlinien, Sicherheitsregeln und Merkblatter, die
bis zu ihrer Uberarbeitung noch weiter giiltig sind, siehe Internetfassungen
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV)

http;//www.dguv.de/bgvr

VBG - lhre gesetzliche Unfallversicherung

Die VBG ist eine gesetzliche Unfallversicherung mit Giber 30 Millionen Versi-
cherungsverhaltnissen in Deutschland. Versicherte der VBG sind Arbeitneh-
mer, freiwillig versicherte Unternehmer, Patienten in stationdrer Behandlung
und Rehabilitanden, Lernende in berufsbildenden Einrichtungen und birger-
schaftlich Engagierte. Zu den etwa 650.000 Mitgliedsunternehmen der VBG
zahlen Unternehmen aus tiber 100 Gewerbezweigen - vom Architekturbiiro
bis zu Zeitarbeitsfirmen.

Weitere Informationen zur VBG finden Sie unter www.vbg.de.






